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Abstract 

The roof has side struts and an openable roof part between the struts. A roof module (2) is constructed 
from the side struts (5,6) and one or more cross struts (3,4), and forms the roof frame (1) after fitting into 
the vehicle body. The side struts have integrated guide tracks, esp. for a sliding roof part. All struts are of 
extruded aluminum profiles. The roof module also contains esp. the A-columns (7) of the vehicle body. 
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(M) Fahrzeugdach und Dachholm eines Fahrzeugdachs 

@ Die Erfindung betnfft em Fahrzeugdach mit einem zu- 
mindest einen Quertrager (3, 4) sowie einen rechten und 
einen linken Seitenholm (5, 6) aufweisenden Dachrahmen 
(1) und mit zu ml ndest einem zwischen den Seitenholmen 
(5, 6) angeordneten dffnungsfahlgen Dachteil, wobei aus 
zu mindest einem Quertrager (3, 4) sowie aus den beiden 
Seitenholmen (5, 6) ein das offnungsfahige Dachteil ent- 
haltendes vormontiertes Dachmodul (2> zusammenge- 
setzt ist, das nach dem Einbau in die Karosserie den Dach- 
rahmen (1) bildet, und wobei die Seitenhoime (5, 6) inte- 
grterte Fuhrungsbahnen fur das offnungsfahige Dachteil, 
insbesondere Fuhrungsbahnen fur ein Schiebedach, ent- 
halten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft cin Fahrzcugdach mil cincm zu- 
mindest einen Quertrager sowie einen rechten und einen Lin- 
ken Seitenholm aufweisenden Dachrahmen und mit zumin- s 
dcst cincm zwischcn den Scitcnholmcn angcordnctcn off- 
nungsfahigen Dachteil. Die Erfindung betrifFt des weiteren 
einen Dachholm eines Fahrzeugdaches mit zunnindest einem 
offnungsfahigcn Dachteil. 

Es sind Fahrzeugdacher bekannt, die ein ofFnungsfahiges lO 
Dachteil als Dachmodul in Form einer Baueinheit aufwei- 
scn. Kin solches Dachmodul wird in einen Dachausschnitt 
eingesetzt, der von einer einen vorderen Dachquertrager, ei- 
nen hinteren Dachquertrager sowie einen linken und einen 
rochtcn Seitenholm aufweisenden Rahmcnkonstruktion des 15 
Fahrzeugdachs gebildet ist. Dabei sind Varianten bekannt, 
bei denen das Dachmodul von innen oder von auBen an den 
vorhandenen Dachrahmen angesetzt und mit dicscm vcr- 
bunden wird. Problematisch ist dabei die Verbindung eines 
Dachhiimnels mit dem Dachrahmen der Karosserie. Des 20 
wcitCFcn ist die Montage von zusatzlichcn Haltcrungcn oder 
Flihrungen fur das offnungsfahige Dachteil erforderlich. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genanntes 
Fahrzcugdach zu schaffen, das mit geringerem MontageauF- 
wand herstellbar ist. Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist 25 
es, einen eingangs genannten DachhoLm derart zu verbes- 
scm, daB cr in seiner Anordnung am Fahrzcugdach in cinfa- 
cher Weise eine Lagerfunktion fur das offnungsfahige Dach- 
teil ubemehmen kann. 

Diese Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahrzeug- 30 
dach erfindungsgemaB dadurch geldst, daB aus zumindest 
einem Quertrager sowie aus den beiden Seilenholmen ein 
das offnungsfahige Dachteil cnthaltendcs vormonticrtcs 
Dachmodul zusammengesetzt ist, das nach dem Einbau in 
die Karosserie den Dachrahmen bildet, und daB die Seiten- 35 
holme integrierte Fiihrungsbahnen fur das offnungsfahige 
DachteiU insbesondere Fiihrungsbahnen fiir ein Schiebe- 
dach, enthallen. Durch das vorgeferligte Dachmodul wird 
die Anzahl der Schnittstcllcn rcduzicrt, die bei der Hcrstcl- 
lung des Fahrzeugs einen eigenen Montage- und Verbin- 40 
dungsvorgang erfordem. Somit ist ein Fahrzcugdach unter 
Verwendung des Dachmoduls kostengiinstiger herzustcllen. 
Da das Dachmodul selbst den Dachrahmen bildet, ist kein 
zusatzlicher Dachrahmen erforderlich. Durch die Integra- 
tion der Fiihrungsbahnen in cinstuckigcr Ausbildung an den 45 
Seitenholmen entfallt das Anbringen separater Fuhrungs- 
schienen. Das Dachmodul kann entweder nur z. B. den vor- 
deren Oder den hinteren Quertrager oder auch beide Quertra- 
ger enthalten, wodurch eine komplette, stabile Struktur ge- 
bildet ist. Als onhungsfahiges Dachteil ist jede Art eines 50 
Schtcbcdachs oder Faltdachcs zu vcrstchcn, wobei das 
Dachmodul neben einem oder mehreren offnungsfahigen 
Dachteilen auch feste Dachabschnilte oder Deckel wie z. B. 
ein Glasdach enthalten kann. Kin weitere Vsrteil dieser 
Dachmodulbauweise besteht in der groBeren erztelbaren 55 
Ausschniltsbreite fiir das onhungsfahige Dachteil, da die in- 
tegrierten Flihrungen weniger Raum bendtigen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen angcgcbcn. 

Bevorzugt sind die Quertrager und die Seitenholme Alu- 60 
minium-StrangpreBprofile, wie sie z. B. bei dem Space- 
Franie-Prinzip der Karosserieferligung verwendet werden, 
die dem auf dem tragenden Rahmen aus den StrangpreBpro- 
filen eine Dachhaut, insbesondere eine Aluminiumdachhaut, 
bcfcstigt wird. Dicsc Profile cigncn sich in bcsondcrcr 65 
Weise zum integralen Anformen von Fuhrungsbahnen z. B. 
in Form von offenen Profilen an dem SlrangpreBprofil, die 
daniit auch eine hohe Lageprazision aufweisen. Zusatzlich 


kann an jedem Seitenholm eine Wasserrinne integriert gebil- 
det sein. 

In cincr wcitcrcn bcvorzugtcn Ausgcstaltung cnthalt das 
Dachmodul zumindest ein Paar der Saulen der Karosserie, 
insbesondere die A-Saulen. Dadurch wird der Integrations- 
grad des Dachmoduls vcrgroBcrt, so daB bei der Hcrstcllung 
der Karosserie weniger Montage auf wand anfallt. Die mit 
dem Dachmodul vormontierten Saulen, z. B. die A-, B-, und 
C-Saulcn, enthalten zwcckmaBigcrwcisc vorgcformtc An- 
schluBabschnitte zum Verbinden mit der Karosserie. 

Wenn zweckmaBigerweise der vordere Quertrager des 
Dachmoduls cin Rahmcnvordcrtcil oder cine Wasserrinne 
fiir ein offnungsfahiges Dachteil, insbesondere ein Schiebe- 
dach, enthalt, wird ein zusatzlicher Rahmen fiir das Schiebe- 
dach cingcspart. Der vordere Quertrager des Dachmoduls 
kann einen Antriebsmotor, Knotenbleche fur den AnschluB 
der A-Saulen oder auch weiterer Saulen sowie Kabelumlen- 
kungcn fur Antricbskabcl eines Schicbcdachs enthalten. Da- 
bei ist es zweckmaBig, wenn die Knotenbleche die Kabel- 
umlenkungen enthallen. 

Bei cincr Ausgcstaltung des Dachmoduls mit intcgricrtcn 
Saulen, insbesondere mit den A- und den ('-Saulen, sind 
darin die Wasserablaufe enthalten, so daB keine zusatzlichcn 
Wasserschlauche vcrlegt werden miissen. 

Ein zweckmaBiges Ausftihrungsbeispiei sieht vor, daB der 
Seitenholm aus einem unteren tragenden SlrangpreBprofil 
mit den Fuhrungsschicncn und einem obcrcn Tic fzichb lech 
zweiteilig gebildet ist. Das StrangpreBprofil ist das tragende 
Profilteil des Seitenholms mit den integrierten Flihrungen 
und \yasserrinnen. Das 'riefziehblech, das mit dem Strang- 
preBprofil z. B. durch SchweiBen oder Kleben verbunden 
ist, kann entsprechend den Anforderungen an die AuBen- 
kontur des Fahrzeugs gcformt scin. 

Zum Erzielen eines moglichst groBen Vorfertigungs- und 
Integrationsgrades enthalt das vorgefertigte Dachmodul vor- 
zugsweise einen Dachhimmel, der an den Seitenholmen und 
den Quertragem befestigt ist. Da dieses Dachmodul zweck- 
maBigerweise den gesamten Dachrahmen beinhaltet, ist der 
Dachhimmel am Dachmodul schon in scincm cndgultigcn 
Einbauzustand angebracht. Die Probleme mit einem fur die 
Montage faltbaren Dachhimmel treten somit bier nicht auf. 

Bevorzugt ist zumindest eine Airbageinrichtung am Sei- 
tenholm des Dachmoduls angebracht. Die Airbageinrich- 
tung, insbesondere ein Kopfairbag, ist an dem Seilenholin 
an cincm schnittstcllcnfrcicn Bercich angebracht und dahcr 
cinfacher zu montieren. Der Dachhimmel deckt den Airbag 
ab und enthalt zweckmaBigerweise eine dem Airbag zuge- 
ordnete Sollbruchstelle fiir ein definiertes AufreiBen. Auch 
hier bietet die Integration deutliche Montagevorteile. 

Neben dem ofTnungsfahigen Dachteil kann sich eine 
Dachhaut tiber einen Abschnittdcs voigcfcrtigtcn Dachmo- 
duls erstrecken und unter Oberdeckung der beiden Seiten- 
holme an diesen angebracht sein. Die Dachhaut ist mil den 
Seitenholmen beispielsweise verklebt oder verschweiBt. 

Die zweitgenannte Aufgabe wird bei dem eingangs ge- 
nannten Dachhohii dadurch gelost, dafi in den an das ofT- 
nungsfahige Dachteil angrenzenden Dachholm zumindest 
ein ofFener Profilabschnitt zur Aufnahme einer Komponente 
des offnungsfahigen Dachtcils integriert ist. Wahrend bei 
bekannten Fahrzeugdachem stets ein Rahmen eines Schie- 
bedachs mit FUhrungen und dergleichen an dem Dachrah- 
men der Karosserie angebracht werden iiiuB, enthalt der vor- 
liegende Dachholm einen integrierten Profilabschnitt, der 
die Funktion des ansonsten separaten Rahmens wie Lage- 
rung, Fiihrung und Antrieb des offnungsfahigen Dachtcils, 
insbesondere eines Schiebedachs, erflillt. Vorzugsweise ist 
ein solcher Dachholm ein Aluminium-StrangpreBprofil. 

Der erfindungsgemaBe Dachholm kann ein Seitenholm 


DE 199 56 567 A 1 


3 


sein, an dem eine Fuhrungsbahn fur ein Lagerelement eines 
Schiebedaches, z. B. ein Gleitschuh, integriert gebildet ist. 
Dcr Dachholm kann auch cin Qucrholm scin, an dcm cine 
Kabelfuhning eines Antriebskabels und/oder eine Antriebs- 
einrichtung fur ein bewegbares Dachteil integriert gebildet 5 
ist 

Nachfoigend werden Ausfiihrungsbeispiele des Fahr- 
zeugdaches und des Dachholms unter Bezugnahme auf 
Zcichnungcn nahcr crtautert. Es zcigt: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht in schematischer lo 
Darstellung ein einen Dachrahmen eines Fahrzeugdaches 
bildcndcs Dachmodul an dcr Karosscric; 

Fig. 2 in einer perspektivischen Ansicht in schematischer 
Darstellung ein Dachmodul zum Herstellen des Dachrah- 
mcns; 15 

Fig. 3 in einer Querschnittsansicht einen Seitenholm des 
Dachmoduls; 

Fig. 4 in cincr Querschnittsansicht den vordcrcn Qucrtra- 
ger des Dachmoduls; 

Fig. 5 in einer Querschnittsansicht den vorderen Querira- 20 
ger des Dachmoduls mil cincr Antricbscinrichtung fUr cin 
Schiebedach des Dachmoduls; 

Fig. 6 in einer Draufsicht in schematischer Darstellung 
das Dachmodul; 

Fig. 7 in einer Draufsicht in schematischer Darstellung ei- 25 
nen Ausschnill des Dachmoduls; 

Fig. 8 in cincr Querschnittsansicht cincn Seitenholm des 
Dachmoduls mit einer Dachhaut; 

Fig. 9 in einer Querschnittsansicht einen Seitenholm des 
Dachmoduls mit einem Glaselement; 30 

Fig. 10 in einer Querschnittsansicht einen zweischaUgen 
Seitenholm des Dachmoduls mit einem Glaselement; und 

Fig. 11 in cincr Querschnittsansicht cincn Seitenholm des 
Dachmoduls mit Anbauteilen. 

Eine Karosserie eines Kraftfahrzeugs, z. B. eines PKWs, 35 
enthalt einen Dachrahmen 1 (Fig. 1) fOr ein Fahrzeugdach. 
Der Dachrahmen 1 ist als vorgefertigte Baueinheit in Form 
eines Dachmoduls 2 gebildet, das einen vorderen Quertrager 
3 und cincn hintcrcn Qucrtragcr 4 sowic einen rcchtcn Sei- 
tenholm 5 und einen linken Seitenholm 6 aufweist, die fest 40 
miteinander verbunden sind (siehe auch Fig. 2). Das Dach- 
modul 2 wird beim /usammenbau der Rohkarosserie mit 
den A-B- und OSaulen 7, 8 und 9 und bei einem Kbmbi- 
fahrzeug zusatzlich mit der D-Saule fest verbunden. Die 
Qucrtragcr 3, 4 und die Scitonholmc 5, 6 sind im Strang- 45 
preBverfahren hergestellte Aluminiumprofile, wie sie beim 
Rohkarosseriebau mittels der bekannten Space-Frame- 
'I'echnik verwendet werden. In altemativer Gestaltung ent- 
h^t das Dachmodul 2 als vorgefertigte Baueinheit zumin- 
dest ein Paar der Saulen, wie z. B. die A-Saulen 7, oder auch SO 
allc Saulcn 7, 8 und 9 in fest vcrbundcncr Anordnung. 

Der in Fig. 3 dargestellte Seitenholm 6 ist als geschlosse- 
nes Hohlprofii gebildet (der gegeniiberliegende Seitenholm 
5 ist gieichermaBen gestaltet) und enthalt an einem offenen 
Profilabschnitt eine Fuhrungsbahn 10 fur ein Lager- oder 55 
Gleitelement eines Schiebedachs (nicht dargestellt) sowie 
eine Wasserrinne 11, die beim Strangpressen des Seiten- 
holms 6 als integrierte Teile oder Komponenten hergestellt 
gebildet werden. Dcr Seitenholm 6 wcist cine scitlichc, un- 
tere T.etste 12 zum Aufstecken einer Tiirdichtung 13 auf. 60 
Eine Kabelftihrung 14 kann ebenfaUs an dem offenen Profil- 
abschnitt ausgebildet sein. 

Der in Fig. 4 dai^estellte vordere (^uertrager 3, der z. B. 
als geschlossenes Hohlprofii gebildet ist, bildet einen Rah- 
mcnvordcrtcil cincs Schicbcdachrahmcns mit Kabclfuhrun- 65 
gen 14 fUr die Schiebedach- Antriebskabel. Hin Abdeckteil 
33 halt die Antriebskabel in den KabelfUhrungen 14. 

Fig. 5 zeigt den vorderen Queruiiger 3 mit einem daran 


angebrachten Elektromotor 15 und einem Getriebe 16 zum 
Antreiben des oder der Antriebskabel. 

Fig. 6 zcigt cine Gestaltung des Dachmoduls 2 mit cincm 
rechten und einem linken Knotenblech 17, 18. Die Knoten- 
bleche 17, 18 bilden Verbindungselemente zum festen Ver- 
bindcn, z. B. durch SchwciBcn, des vordcrcn Qucrtragcrs 3 
mit dem rechten bzw. linken Seitenholm 5 bzw. 6, und sie 
enthalten jeweils eine Kabelumlenkung 19 fur die Antriebs- 
kabel. 

Fig. 7 zeigt ein Dachmodul 2 mit seinem vorderen Quer- 
trager 3, dem linken Seitenholm 6 mit der Wasserrinne 11 
und mit dcr intcgricrtcn A-Saulc 7, die cine obcrc Bohrung 
20 enthalt, durch die Wasser von der Wasserrinne 11 durch 
die A-Saule 7 ablaufen kann, so daB kein zusatzlicher 
Schlauch als Wasscrablauf in die A-Saulc cingcfugt werden 
muB. Eine untere Bohrung 21 ist in der A-Saule 7 fur die 
Entwasserung angebracht. Die untere Bohrung 21 miindet 
z. B. untcrhalb der Wmdschutzschcibc 22 aus dcr A-Saulc 7. 

Fig. 8 zeigt eine Dachhaut 23, die mittels einer Verkle- 
bung 24 am Seitenholm 6 verklebt ist und sich iiber einen 
Abschnitt des Dachmoduls 2 spannt. Die Dachhaut 23 kann 
zusatzlich iiber einen FormschluB an dem Seitenholm 6 be- 
festigt sein. 

Bei dem in Fig. 9 dargestellte n Dachmodul verbindet ein 
Cilaselement oder Cilasdeckel 25 die beiden Seitenholmen 5 
und 6 und ist an dem jeweiligen Seitenholm 5, 6 mit einer 
Vcrklcbung 26 bcfcstigt ist. Da hicr koine Dachhaut den Sei- 
tenholm 6 abdeckt, enthalt dieser eine nicht abgedeckte 
Sichtfl^che 34. Der Glasdeckel 25 kann vor oder hinter ei- 
nem offnungsfahigen Dachteil, z. B. einem Schiebedach, 
angeordnet sein. 

Fig. 10 zeigt einen Seitenholm 6, der aus einem einscha- 
ligcn StrangprcBprofil 27 mit den Fiihrungcn 10 und dcr 
Wasserrinne 11 gebildet ist. An dem StrangpreBprofil 27 ist 
eine zweite Formschale 28 angebracht, z. B. ein Alumi- 
nium-Tiefziehblech, das mit dem StrangpreBprofil ver- 
schweiBt ist. Wenn ein Glaselement 25 an dem Seitenholm 6 
angebracht ist und somit keine Dachhaut vorgesehen ist, 
kann die Formschale 28 verwendet werden, die cine hohe 
OberflSchenqualitSt aufweist und die entsprechend der ge- 
wunschten Fahrzeugkontur gebildet ist. Damit kann eine 
'raillierung der Fahrzeugkarosserie optisch ausgeglichen 
werden, die durch die zueinander parallelen FUhrungsbah- 
nen 10 des rechten und des linken Seitenholms 5, 6 erforder- 
lich sein kann. 

Fig. 11 zeigt die Anordnung eines Kopfairbags 29 an ei- 
ner Innenwand 30 des Seitenholmes 6. Ein Himmel 31 deckt 
den Kopfairbag 29 und die Innenwand 30 des Seitenholmes 
6 ab und ist iiber eine Dichtung 35 (Kaschierung) an einem 
vorstehenden Randstiick oder an einer Leiste 36 des Seiten- 
holmes 6 bcfcstigt. Hin schcmafisch dai^cstclltc Sollhruch- 
stelle 32 in dem Hinunel 31 ist dem Kopfairbag 29 zugeord- 
net. Der Kopfairbag 29 und der Hinunel 31 sind somit an 
dem eine Baueinheit hildenden Dachmodul 2 schon vor- 
mondert, wodurch die Problematik der Anordnung derarti- 
ger Komponenlen an Schnittstellen von unterschiedlichen, 
beim Karosseriezusammenbau miteinander zu verbinden- 
den Dachbaugruppen entMlt. Ilandgriffe und Sonnenblen- 
dcn (nicht dargestellt) sind am Dachmodul schon vormon- 
tiert. bzw. verschraubt. 


Bezugszeichenlisie 


1 Dachrahmen 

2 Dachmodul 

3 Quertrager 

4 (Juertrager 

5 rechler Seitenhobii 
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6 linker Seitenholm 

7 A-Saule 

8 B-Saulc 

9 C-Saule 

10 Fuhrungsbahn 5 
It Wasscrrinnc 

12 Leiste 

13 Turdichtung 

14 Kabclfiihrungcn 

15 Elektromotor 10 

16 Getriebe 

17 Knotcnblcch 

18 Knotenblech 

19 KabeLumlenkung 

20 Bohrung 15 

21 untere Bohrung 

22 Windschutzscheibe 

23 Dachhaut 

24 Verklebung 

25 Glasdeckel 20 

26 Verklebung 

27 StrangpreBprofil 

28 Formschale 

29 Airbageinrichtung, Kopfairbag 

30 Innenwand 25 

31 Dachhiininel 

32 SoUbruchstcllc 

33 Abdeckteil 

34 Sichtflache 

35 Dichtung 30 

36 Leiste 

Patentanspruchc 

1. Fahrzeugdach mit einem zumindest einen Quertra- 35 
ger sowie einen rechten und einen linken Seitenholm 
aufweisenden Dachrahmen und mit zumindest einem 
zwischen den Seitenholinen angeordneten ofTnungsfa- 
higcn Dachtcil, 

dadurch gekennzeichnet, 40 

daB aus zumindest einem Quertrager (3, 4) sowie aus 
den beiden Seitenholmen (5, 6) ein das offnungsfahige 
Dachteil enthaltendes vonnontiertes Dachmodul (2) 
zusainmengeselzt ist, das nach dem Einbau in die Ka- 
rosscric den Dachrahmen (1) bildct, und 45 
daB die Seitenhokne (5, 6) integrierte FUhrungsbahnen 
(10) fUr das dfinungsf^hige Dachteil, insbesondere 
Fuhningsbahnen (10) fUr ein Schiebedach, enthalten. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die QuerUrager (3, 4) und die Seitenhohiie 50 
(6, 7) Aluminium-StrangprcBprofilc sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das Dachmodul (2) zumindest ein 
Paar der Saulen der Karosserie, insbesondere die A- 
Saulen (7), enthSlt 55 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, das die mit deni Dachmodul (2) vormontier- 
ten Saulen (A-, C-SMulen 7. 8, 9) AnschluBab- 
schnittc zum Vcrbindcn mit der Karosscric aufwciscn. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 his 4, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB an jedem Seitenhohn (5, 

6) eine Wasserrinne (11) integriert gebildet ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der vordere QuertrMger 
(3) dcs Dachmoduls (2) ein Rahmcnvordcrtcil odcr 65 
eine Wasserrinne fur ein offnungsfahiges Dachteil, ins- 
besondere ein Schiebedach, enthalt. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 


zeichnet, dafi der vordere Quertrager (3) des Dachmo- 
duls (2) einen Antriebsmotor (15), Knotenbleche (18) 
fur den AnschluB der A-Saulen (7) sowie Kabelumlcn- 
kungen (19) fiir Anuiebskabel eines Schiebedachs ent- 
halt. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB die Knotenbleche (18) die Kabelumlen- 
kungen (19) enthalten. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 2 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die integrierten Saulen, 
insbesondere die A- und die C-Saulen (7), Wasserab- 

laufc enthalten. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenholm (5, 6) aus 
einem untcrcn u-agcndcn StrangprcBprofil (27) mit den 
Fuhrungsschienen (10) und einem oberen Hefzieh- 
blech (28) zweiteilig gebildet ist 

11. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das voigefertigte Dach- 
modul (2) einen Dachhimmei (31) aufweist, der an den 
Seitenholmen (5, 6) und den Qucrtragcrn (3, 4) bcfc- 
stigt ist. 

12. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine Airbag- 
einrichtung (29) am Seitenholm (5, 6) des Dachmoduls 
(2) angebrachl ist. 

13. Fahrzeugdach nach Ansprtich 12, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Dachhimmei (31) eine derAirbagein- 
richtung (29) zugeordnete Sollbruchstelie (32) auf- 
weist 

14. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich eine Dachhaut (23) 
Uber einen Abschnitt dcs vorgcfcrtigtcn Dachmoduls 
(2) ersureckt und unter Oberdeckung der beiden Seiten- 
holme (5, 6) an diesen angebracht ist. 

15. Dachholm eines Fahrzeugdaches mit zumindest ei- 
nem 5fihungsfahigen Dachteil, dadurch gekennzeich- 
net, daB in den an das offnungslahige Dachteil angren- 
zcnden Dachholm zumindest ein offcner Profilab- 
schnitt zur Aufnahme einer Komponente des 5ffnungs- 
fdhigen Dachteils integriert ist. 

16. Dachholm nach einem der Ansprtiche 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachholin ein Aluminium- 
SlrangpreBprofil ist 

17. Dachholm nach Anspruch 15 oder 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dachholm ein Seitenholm (5, 6) 
ist, an dem eine FUhrungsbahn (10) fur ein Lagerele- 
ment eines Schiebedaches integriert gebildet ist. 

18. Dachholm nach Anspruch 15 oder 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dachholm ein Querholm (3) isi, 
an dem cine Kabelfiihrung cincs Antricbskabcls und/ 
oder eine Antriebseinrichtung fUr ein bewegbares 
Dachteil integriert gebildet ist 
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